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Beim Fahren Kosten sparen

Innovatives Verfahren zur verkehrsabhdngigen Ampelsteuerung

S tdadte, Kommunen und Verkehrsunternehmen stehen unter
wachsendem wirtschaftlichen Druck. Ein Einsparpoten-
zial liegt im Bereich der Busbeschleunigung. Das grofite Ein-
sparpotenzial steckt dabei in der Lichtsignalanlage (LSA).
Eine optimale LSA-Beeinflussung kann jedoch nicht, wie in
heutigen Systemldsungen iiblich, mit geschitzten oder sta-
tisch ermittelten Fahrzeiten erfolgen, sondern muss sich am
flieBenden Verkehr orientieren.

Dies wird mit Vx-LiSA erreicht. Die konsequente Ausschop-
fung der Systempotenziale ist fiir alle Beteiligten von Vorteil:
Fahrgiiste kommen schneller ans Ziel und genief3en eine ho-
here Piinktlichkeit, dem Verkehrsunternehmen ertffnen sich
Moglichkeiten zur weitergehenden betrieblichen Optimie-
rung, und Aufgabentriger erreichen ihr Ziel besser, einen
hochwertigen OPNV vorzuhalten.

Patentiertes Verfahren

Vx-LiSA ist ein Verfahren zur Beeinflussung einer mit einem
Rechner verbundenen Lichtsignalanlage durch ein vorrangbe-
rechtigtes Fahrzeug. Im OPNV sind dies iiblicherweise Busse,
mancherorts Feuerwehr, Rettungsfahrzeuge und Polizei.
Vx-LiSA erméglicht eine intelligente, dynamische und ver-
kehrsabhiingige Ampelsteuerung. Dies wird erreicht, indem im
Fahrzeug sowohl die Fahrzeit bis zur LSA, als auch Verkehrs-
flussdaten ermittelt und dann iiber Funk an den fiir die Steue-
rung der LSA zustindigen Rechner iibertragen werden. Dieser
kann in der LSA-Anlage eingebaut oder wie ein Verkehrsrech-
ner von auferhalb mit der LSA-Anlage verbunden sein.
Vx-LiSA ist auf kein spezielles Funkverfahren oder -system
festgelegt. So kann Vx-LiSA das bundesweit eingesetzte
analoge Funkverfahren nach dem VDV-Standard R09.xx
genauso nutzen wie digi-
tale Funkverfahren. JETLT:
Aufgrund dieser Eigen-
schaften kann Vx-LiSA
als Basis und Datenlie-

Anzeige

ferant fiir ein flichen-

tibergreifendes  Verkehrsiiberwachungs- und  Verkehrs-
steuerungssystem eingesetzt werden, das mit realen,
echtzeit- und verkehrssituationsbezogenen Fahrzeit- und Ver-
kehrsflussdaten arbeitet.

Individualverkehr und Busse konnen so schneller, flieBender,
kostengiinstiger und umweltfreundlicher fahren. Staus kon-
nen friihzeitig erkannt und auf intelligente Art beeinflusst
werden, was sich ebenfalls kostengiinstig und umweltfreund-
lich auswirkt.

Ganz oben auf der Liste der Ziele standen bei der Entwicklung
von Vx-LiSA geringe Systemkosten sowie eine einfache und
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kostengiinstige Integration
in bestehende Fahrzeug-
und LSA- Systeme. Vx-
LiSA  bendtigt keinen
speziellen Fahrzeugrech-
ner. Vielmehr ist es das
Ziel, Vx-LiSA-Funktionen
in vorhandene Fahrzeug-
beziehungsweise aber Bord-
rechner zu integrieren.

Auf der Hardwareseite der
LSA-Anlagen ergibt sich
ein &dhnliches Bild: Die
LSA-Anlage benotigt keine
spezielle Hardware, denn
die Integration der Vx-Li-
SA- Funktionen kann per
Softwareanpassung in be-
reits bestehende Beschleu-
nigungssysteme implemen-
tiert werden. Ein besonders
hohes  Einsparpotenzial
liegt bei den Folgekosten,

die fiir die gesamte Pla-
nung, Integration und Nachjustierung
der Meldepunkt-Ketten, Fahrzeiten, Fahrbeziehungs- und OP-
NV-Module anfallen. Dies gilt sowohl bei der Systemerstel-
lung, als auch fiir nachfolgende Erweiterungen und Umlei-
tungen.

Eine mit Hilfe von planfahrt durchgefiihrte Fahrzeitanalyse zeigt,
welche Einspareffekte sich durch unterschiedliche Mafinahmen
bei der Busbeschleuni-
gung ergeben kénnen. Da-
bei wurde festgestellt: Das
grofite Einsparpotenzial,
etwa 71 Prozent, an
Fahrzeit und somit auch
an Kosten steckt in der LSA-Anlage. Somit erzielt man mit
einer optimalen und effizienten L.SA-Beeinflussung den grof-
ten Einspareffekt, der laut Studie bis zur Einsparung von Um-
laufen fithren kann. C Dipl.-Ing. Hans Protschka
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